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Tampereen seudun polkupyérdilijat ry esittdd katusuunnitelmasta
seuraavan muistutuksen.

Katusuunnitelma on erittdin positiivinen uudistus pyordliikenteelle.
Positiivista on myds se, ettd hanke sisdltyy kaupungin alustavaan
vuosisuunnitelmaan ja sen toteuttamiseen pyritddn jo vuonna 2026.

Yhdistyksemmme mielestd Arkkitehdinkadun huomioiminen osana
suunnitelmaa on tarked askel alueen pyoérdliikenteen kehittéimisessg, ja
parantaa alueen pyoérdliikenteen jatkuvuutta. Olisi tarkedd varmistaa, ettd
jalankulun ja pyérdliikenteen erottelu on Arkkitehdinkadulla yksiselitteinen:
etel@puolen jalankulkuvayld tarvitsee selkedin, myds kadun toiselta
puolelta ndkyvdn, jalkakéytdvémerkinndn, jotta tila ei ndyttéydy

sekaliikennevayldand.

Huomautamme, ettd Hervannan valtavayldlle suunniteltu pyoratie ja
jalkakéytéva tarvitsisivat endottomasti oman valaistuksensa.
Suunnitelmassa ei ole esitetty alueelle uutta valaistusta, eikd ajoradan
nykyinen valaistus riitd valaisemaan riittdvan tehokkaasti reuna-alueita.
Pyyddmme lisddmdadn suunnitelmaan mydés jalkakdytdvan ja pyordatien

puolelle uutta valaistusta, jotta vaylallé on turvallista kulkea.

Pyoratien punaisen varin kayttdéd piddmme tdrkednd keinona parantaa
vaylan havaittavuutta sekd autoilijoille ettd jalankulkijoille. Nykyisessé
ehdotuksessa punaista varid kéytetdan mielestdémme hiukan liian véhdn
huomioiden paikalliset olosuhteet. Jos punaista olisi alkaen jo PLV 0:stq,
kertoisi se bussipysdakin kayttdjille pyoratien olemassaolon. Varin
jatkaminen paaluvdlille 160 asti taas herdttdisi autolla liikkujia jo



kauempaa huomaamaan pyérdtien, kun monimutkaisesssa risteyksessa
huomio kiinnittyy helposti likennetilanteeseen. Vastaavasti
Arkkitehdinkadun risteyksessd punavdrid tulisi samasta syystd olla hieman
pidemmalld matkalla.

Nayttdmaonkadulla ei ole tallé hetkelld bussiliikennettd eikd sinne sitd ole
tietojemmme mukaan suunnitteilla. Asuinkadulle ei myésk&ddn ajeta
yhdistelmd&-ajoneuvoilla kuin poikkeustilanteissa. Mielestdmme
Nayttdmaonkadun risteyksessd ajoradan kaarreséteitd tulisi siksi tiukentaa
jo turvallisuuden nimissd. Kadantdsateiden pienentdminen loisi myés

rauhallisemman ja kaupunkimaisemman risteysympdriston.

Mielestdmme Ndayttdmaoénkadun ja Hervannan valtavdayldn risteys tulee
toteuttaa pyérdliikenteen suunnitteluohjeen kuvan 153 mukaisesti.
Mallitapaus on suunniteltu liikennevalo-ohjattuun risteykseen, mutta toimii
myo6s tassad risteyksessd nyt esitettyd ratkaisua paremmin. Selkeyden
vuoksi ndyttdmaonkadulle on syyté kuitenkin asettaa jalkakéytdvémerkit ja
maalauksella nayttad jalkakaytavastatus. Myds kiviraita voisi olla tapa
osoittaa jalkakaytévéan alku.
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Kuva 153 Lyhyt pyérdtieosuus ohittaa ristedvén suunnan pddopastimen ja
mahdollistaa sivusuunnalta saapuvalle pyoérdilijdlle turvallisen
vasemmalle kddntymisen.



Suunnitelmassa oleva molemmin puolinen liittymispyordatie on
suunnitteluohjeessa sen sijaan esitetty ratkaisuksi tilanteeseen, jossa
sivusuunnalla on yksisuuntaiset pyoratiet.

Sivusuunnalta liittymispyoratie (Nayttédmaénkadun pohjoisreuna) selkiyttéd
jarjestelyja ja tuo turvallisuutta, mutta pddsuunnan pyoérdatien
liittymispyoratie (eteldreuna) taas aiheuttaa epdselvyyttd ja vaikeita
ajolinjoja. Esimerkiksi kuinka pohjoisesta tuleva, vasemmaille k&aantyvan
pyordilijén kuuluisi ajaa? Periaatteessa hdnen tulisi ensin ylittdd ajorata ja
k&antyd sen jalkeen tiukalla kdantésateelld “takaviistoon”. Ratkaisu ei tue
sujuvaa ja ennakoitavaa liikkumista. Vai onko ajatus, ettd kaddntyminen
tehd&dn jo ajoradalla ja liittymispydratie on vain eteldstd tuleville?
Ratkaisu vaikuttaa myoés vaistdmisvelvollisuuksiin: Hervannnan
valtavaylalté Nayttelijdnkadulle kdantyva tai Arkkitehdinkadulta tuleva
autoilija on vaistdmisvelvollinen, jos pyordilijé kadantyy suoraan ajoradallag,
liittymispyoratietd kayttéen taas pydrdilijé on kaistaa vaihtava ja siten
vaistémisvelvollinen.

Lisdksi mielestdmme liittymispyorateitd tulee valttad, jos niiden
talvikunnossapitoon ei 16ydetd ratkaisuja. Esimerkiksi Suorannankadulta
Myllypuronkadulle liittyvd jarjestely on joka vuosi kGytdnnossa jatetty
talvikunnossapidon ulkopuolelle, iimeisesti koska kalusto ei mahdollista sen
talvikunnossapitoa.

Vaihtoehtoisesti, mik&li myds Nayttdmaonkadun etelGreunassa
liittymispyoratie halutaan sdilyttad, tulisi pyorailijén ajolinjoja sujuvoittaa
esimerkiksi siirtdmallé jalankulkijoiden odotustiloja IlGhemmdksi ajorataa.
Lisatilaa jalankulkijoille saataisiin kaventamalla edell&d mainitusti
risteyksessd ajoradan kddntdésdadettd.

Hermiankadun risteyksessd raitiotien linjaus mddrittelee pitkdalti pydratien
linjauksen. Kuitenkin koska kyseess& on valo-ohjattu risteys, pyérdatien
linjaus voidaan viedd k&adntyvien kaistan yli myds loivemmassa kulmassa
(kuva). Kysymme myés: onko kééntyvien kaista ylipddnsd likennemadrien



vuoksi tarpeen tdssa risteyksessd? Voitaisiinko se poistaq, jotta saadaan
pyordatielle parempi linjaus?
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Hermiankadun risteyksen ylitys loivemmassa kulmassa
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